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STOWARZYSZENIE KONSEBWATGROW ZABYTKOW
ODDZIAL WARMINSKO-MAZURSKI

Olsztyn, dnia 24 czerwca 2019 .
Stowarzyszenie Konserwatoréow Zabytkéw
Oddziat Warminsko - Mazurski
ul. Zamkowa 2
10-074, Olsztyn
tel..+48603371408
KRS: 0000062811
NIP: 526-19-00-840
REGON: 000972111

Sz. Pan

Dariusz Barton
Warminsko-Mazurski

Wojewddzki Konserwator Zabytkow
ul. Podwale 1, 10-076 Olsztyn

WNIOSEK

Dziatajac na podstawie art. 31 §2 i 4 kpa oraz Art. 9. 1, 5 Ustawy o ochronie zabytkéw i
opiece nad zabytkami z dn. 23 lipca 2003 roku Stowarzyszenie Konserwatoréw Zabytkow
Oddziat Warminsko-Mazurski wnioskuje do Warminsko-Mazurskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw o wpis indywidualny do rejestru zabytkéw nieruchomych:

1. Budynku Dworca Gtéwnego PKP i PKS w Olsztynie, wraz z dwoma zadaszeniami
wejsciowymi do hali PKP i wiatg peronu nr 1 oraz wiatg dworca autobusowego i
tunelem, wzniesionym w latach 1968-1971, wg projektu architekta Zygmunta
Ktopockiego, potozonym w Olsztynie przy pl. Konstytucji 3 Maja 1 i 2), gmina Olsztyn,
powiat olsztynski (dziatki nr: 1/4; 1/91; 1/92; 22/9; 1/18 - obreb: OLSZTYN 159)

2. Budynku wiezowca biurowego PKP i PKS z tgcznikiem z budynkiem Dworca Gtéwnego
PKP i PKS w Olsztynie, wzniesionym w latach 1972-1973 roku, wg projektu architekta
Zygmunta Ktopockiego, potozonym w Olsztynie przy pl. Konstytucji 3 Maja 2a), gmina
Olsztyn, powiat olsztynski (dziatki nr: 1/89; 1/22 - obreb: OLSZTYN 159)

3. Wnosimy, aby wpis do rejestru zabytkéow nieruchomych dotyczacy indywidualnego
wpisu do rejestru zabytkéw budynku Dworca Giéwnego PKP i PKS oraz
indywidualnego wpisu do rejestru zabytkow budynku wiezowca biurowego PKP i PKS
nie obejmowat elementéw architektury budynkdw wykonanych po 1989 r.

Jednoczesnie wnosze o dopuszczenie organizacji Stowarzyszenie Konserwatorow Zabytkow
Oddziat Warminsko-Mazurski do udziatu na prawach strony w tych postepowaniach.

Dane petnomocnika uprawnionego do reprezentowania Stowarzyszenia Konserwatorow
Zabytkow Oddziat Warminsko-Mazurski: Prezes Matgorzata Birezowska, tel.: +48603371408,
adres kontaktowy: ul. Zamkowa 2, 10-074, Olsztyn.
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UZASADNIENIE

Ad.1.

Dworzec PKP i PKS Olsztyn Gtéwny w Olsztynie powstat w latach 1968-1971. Przy
projekcie budynku, ktory opracowato Biuro Projektéw Kolejowych w Poznaniu, oprocz
Zygmunta Klopockiego - gtbwnego projektanta i autora zwycieskiej koncepciji wytonionej w
ramach wewnetrznego konkursu w 1965 roku, zespot stanowit: projektant konstrukcji - inz.
Adam Podgoérski, inz. Mieczystaw Feglerski, inz. Tadeusz Witkowski, inz. Wiodzimierz
Wawrzyniak, inz. Jerzy Molinski. Dodatkowo projekty specjalistyczne opracowaty:
Wojewddzkie Biuro Projektéw w Poznaniu, Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w
Gdansku, Biuro Projektéw Konstrukcji Metalowych i Urzadzen Przemystowych ,Mostostal” w
Zabrzu. Projekt wnetrza dworca i jego wyposazenia wykonato Panstwowe Przedsiebiorstwo
,Pracownie Sztuk Plastycznych” w Olsztynie zespét w sktadzie: mgr inz. arch. Zygmunt
Ktopocki, art. plastyk Edmund tubowski i art. plastyk Zbigniew Bednarowicz. Obiekt dworcéw
PKP i PKS byt zaprojektowany i integralnie zwigzany z budynkiem administracyjno-socjalnym
obstugi dworcéw, stanowigc z nim jedng kompozycyjng i funkcjonalng catosc.

Obiekt realizowano jako ,prototypowy” tego typu w Polsce. Wykonany przez
Przedsiebiorstwo Budownictwa Przemystowego w Olsztynie.

W 1971 r. projekt zrealizowanego dworca PKP i PKS w Olsztynie dostat nagrode
Centralnego Biura Studiéw i Projektow Budownictwa Kolejowego w Warszawie.

Budynek zostat usytuowany na terenie historycznego dworca kolejowego, po drugiej
wojnie Swiatowej znacznie przebudowanego, ktéry rozebrano.

Obiekt skfada sie z dworca PKP i dworca PKS potgczonych wspélng czeécig
gastronomiczno-ustugowa. Budynek na planie zblizonym do litery L. Bryta budynku
dworcowego to dwa prostopadtosciany powigzane gabarytami i wzajemnym ustawieniem:
skrzydto kolejowe ustawione réwnolegle do toréw i skrzydto autobusowe ustawione
prostopadle w planie wzgledem skrzydta kolejowego. Przykryty stropodachem. Wzniesiony w
ramowe] konstrukcji zelbetowej wypetnionej elementami czesSciowo prefabrykowanymi.
Szklane sciany elewacji frontowych w konstrukeji stalowo-aluminiowej, dodatkowo w hali PKS
rozdzielone betonowym pasem. Obecnie fasada w przyziemiu przestonieta zapleckami
wtérnych bokséw handlowych. Sciany szczytowe i tylne mniej wyraziste, w postaci dwéch
pasow okien wstegowych. W elewadji tylnej czesci PKP okna wycinkowo sg przestoniete
wtdrng wyktadzing aluminiowg. Wejscia do hali dworca PKP flankowane sg dwoma
charakterystycznie wywinietymi zadaszeniami na betonowych podporach. Wejécie do hali
PKS poprzedzone ptaskim zadaszeniem wspartym na petnych $ciankach. Z fasadami tylnymi
wigzg sig integralnie zadaszenia wiat, za posrednictwem dodatkowego tgcznika nad wejsciem,
w przypadku czesci autobusowej diuzszego. Zadaszenia wiat o trojkatnym przekroju sg
wykonane z zelbetu i wsparte na kwadratowych w rzucie Zzelbetowych filarach. Filary
rozszerzajg sie ku gorze, tworzgc wraz z zadaszeniem forme kielichow. Cenny jest rowniez
zestaw neonow ,DWORZEC KOLEJOWY” i ,DWORZEC AUTOBUSOWY” wienczgcych
dachy obu dworcéw.

Obiekt prawie w catosci podpiwniczony, z zelbetowym stropem nad piwnicami i
betonowg posadzka. Miesci sie tam obszerny schron zaprojektowany na wypadek wojny,
maszynownia, i magazyny i inne pomieszczenia zwigzane z obstugg infrastruktury m.in. szyby
windowe. Cze$¢ piwnic zostata zaadoptowana ha wspétczesng toalete publiczna.

Budynek niski, z halowym uktadem wnetrz z halami operacyjnymi o wysoko$ci dwoch
kondygnacji, z antresolami oraz zamknietymi pomieszczeniami typu stuzbowo-technicznego.
Pomiedzy halami - wieksza PKP i mniejszg PKS, w parterze znajdowata sie obszerna
poczekalnia oraz trzyizbowe pomieszczenie dla podréznych z dzieémi. Z antresolg z
obustronnym doj$ciem od obu hal klatkami schodowymi, na ktérej funkcjonowat pierwotnie bar
dworcowy i $wietlica. Obecnie wykorzystywane sg pomieszczenia biurowe na antresoli. W hali
dworca PKP przy scianie frontowej znajduje sie rzad filarow. W czesci zachodniej usytuowane
jest zejscie do nowego tunelu prowadzgcego do wyjécia na miasto i plac przeddworcowy oraz
zmodernizowanej starszej czesci prowadzacej na perony 1-4. Sciana zachodnia z otwartg
klatkg schodowg prowadzgca na pietro administracyjne. Na poétnocnej $cianie hali, naprzeciw
wejscia zlokalizowano przeszklone kasy, punkt informacyjny oraz dojécie do peronu nr 1. Nad
kasami pietro administracyjne z petng $ciang. Strona wschodnia hali PKP otwiera sie na
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przejécie do hali PKS, na gtéwne schody taczgce parter z antresolg i piwnicg oraz okno kas
bagazu, ktérego czesc (jako jedyna) jest dzis przeksztatcona poprzez dobudéwke kawiarni.
Hala PKS wspiera sie na wewnetrznych filarach. W elewacji zachodniej zlokalizowane jest
wejscie, naprzeciw znajduje sie wyjscie na perony autobusowe. Po prawej stronie wejscia w
elewacji potudniowe] usytuowane sg przeszklone kasy. Z kolei wzdituz elewacji poétnocnej
biegnie cigg schodoéw na antresole.

Obie hale dworcowe majg podobny wystroj. Wykonczenie wewnetrzne opracowano
gtéwnie w oktadzinie marmurowej, drewnie, z akcentami rzezbiarsko-plastycznymi. Wnetrze
wykonane zostato z materiatow trwatych jak kamien, stal i aluminium. Jako okitadziny
zastosowano réwniez tynki szlachetne, lastryko, beton ptukany, ceramike i drewno. Posadzka
parteru czesci publicznej wykonana zostata z ptyt uksztattowanych z rozfragmentowanego
marmuru zatopionego w betonie. We wnetrzach zachowaty sie w dobrym stanie
modernistyczne mozaiki zdobigce $ciany hali oraz poczekalni. Na $cianie zachodniej hallu
PKP wisi dawny zegar analogowy oraz system "Pragotron". W innych miejscach znajduja sie
elementy zegaréw, ktére dopetniaty w przesziosci wystréj wnetrza. Ogolnie we wszystkich
czesciach publicznych zachowaty sie drewniane balustrady, posadzki, wykonczenie $cian oraz
elementy stolarki okiennej i witryn.

Na uwage zastuguje system ogrzewania cieptym powietrzem.

Bryta budynku nie byla przebudowywana, zas remonty ograniczyly sie do konserwaciji i
napraw zachowujgc pierwotng koncepcje architektoniczng obiektu do lat 90. XX w. Budynek w
czesci kolejowej nadal nalezy do PKP, w wyniku restrukturyzacji PKS budynek w czesci
autobusowej zostat sprzedany prywatnemu witascicielowi. W latach 90. XX w. w czesci
budynku nalezacego do PKP dokonano: zabudowy catej sciany elewacyjnej rzedem kioskéw
przestaniajgc w dolnej partii szklang elewacje, we wnetrzu postawiono kawiarenke, usunieto
wyposazenie wnetrza jakim byty fawki dla podréznych. Starannie zaprojektowane,
zintegrowane z charakterem architektury dworca, rozmieszczenie lamp os$wietlajgcych
najwazniejsze przestrzenie, zachowato sie czesciowo. Mimo to w niewielkim stopniu zostata
zatarta pierwotna koncepcja architektoniczna budynku.

Podstawowa funkcja budynku dworcowego nie zmienita sie¢ do dzisiaj: jest to obiekt w
pierwszej kolejnosci obstugujacy podréznych obu rodzajow transportu, tj. kolejowego |
autobusowego, w tym ruch przesiadkowy. To pierwszy w kraju, prototypowy zintegrowany
budynek dworcéw PKP i PKS. Nowy dworzec kolejowo-autobusowy odpowiadat na skokowy
rozwdj Olsztyna zwigzany z rozwojem przemystu i turystyki w latach 60. XX w., stanowigc
swiadectwo swojej epoki. Powstat w $cistym powigzaniu z nowym miejskim uktadem
komunikacyjnym Olsztyna. Na terenie pétnocno-wschodniej Polski to jeden z najlepszych
przyktadéw powojennego funkcjonalizmu, stanowigcego odtam modernizmu
miedzynarodowego. Konstrukcja dworca byta bardzo nowoczesna i doréwnywata
sztandarowej inwestycji tamtych lat — Warszawie Centralnej. Obiekt Dworca Gtéwnego jest
dzietem cztowieka, jest Swiadectwem minionej epoki. W interesie spotecznym lezy jego
zachowanie ze wzgledu na posiadang wartos¢ historyczna, artystyczna, a takze naukowa.

Do wpisu do rejestru zabytkéw wystarczy, zgodnie z art. 3. ust 1 ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami jedna z tych trzech wartosci.

Zgodnie z art.6 ust. 1 pkt. 1 lit. C ochronie i opiece podlegajg, bez wzgledu na stan
zachowania, zabytki nieruchome bedgce dzietami architektury i budownictwa.

Ad.2.

Budynek wysokosciowy usytuowany przed niskim budynkiem PKP i PKS, na wysokosci
naroza czesci PKS. Obiekt pierwotnie o funkcji administracyjno-hotelowej (administracyjno-
socjalnej), wytgcznie do dyspozycji stuzb obstugi dworca PKP i PKS. Obecnie biurowy,
czesciowo nieuzytkowy. 11. kondygnacyjny (wg materiatéw architekta 10. kondygnacyjny)..
Integralnie zwigzany z niskim budynkiem PKP i PKS. Potgczony z nim funkcjonalnie
przeszklonym tgcznikiem na wysokosci drugiej kondygnacji. Bryta wiezowca
prostopadto$cienna opisana zostata na planie wolno stojgcego prostokata. Cato$¢ rozwigzana
w konstrukcji mieszanej monolityczno-zelbetowej oraz prefabrykatami. Sciany zewnetrzne
kurtynowe w konstrukcji aluminiowej. Podpiwniczony. Przekryty pftaskim dachem
(stropodachem). Przyziemie stanowi wezszy cokdt wysokosci dwéch kondygnacji oraz
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betonowe stupy wyznaczajgce podcienia, na ktorym wznosi sie kolejno dziewie¢ kondygnaciji
powtarzalnych. Przestrzen podcieni zostata pod koniec ubiegtego wieku czeSciowo zamknieta
elewacjami kurtynowymi i przeznaczona na ksiegarnie. Elewacje powyzej cokotu stanowi cigg
naprzemiennych pasm okien wstegowych zagtebionych w lico &ciany i paséw petnych o
horyzontalnym uktadzie. W elewacjach wschodniej i zachodniej dodatkowo zastosowano
symetrycznie wertykalne podziaty dwoma rzedami pionowych petnych paséw rozdzielajgcych
okna. Elewacje w czesci cokotowej, obecnie znieksztatcone, konsekwentnie w wyzszej partii
nawigzujg do przeszklonego tgcznika. W elewacji frontowej sg petne. W przyziemiu znajduje
sie hall wejSciowy oraz klatka ewakuacyjna, szyby windowe i szachty instalacyjne. Obecnie 2.
kondygnacyjny. Rozplanowanie wnetrz poszczegélnych kondygnacji powyzej partii cokotowej
jest powtarzalne. Waska klatka schodowa prowadzi na korytarz, z ktérego wchodzi sie do
pomieszczen biurowych i  socjalno-hotelowych. We wnetrzach zachowaly sie
charakterystyczne doswietlenia klatek schodowych w postaci duzych scian z luksferow.
Ponadto w budynku nadal znajdujg sie oryginalne elementy systemu ogrzewania, dzwigi
osobowe, elementy stolarki drzwiowej, obudowy szachtéw, balustrady i wstegowe parapety
podokienne.

Bryta budynku nie byta przebudowywana. W okresie transformacji obiekt zmienit
wiadciciela na prywatnego. Jeszcze w latach 90. XX w. remonty w ograniczonym zakresie
zaklécity pierwotng koncepcje architektoniczng obiektu. Za szkodliwe dla estetyki budynku
nalezy uzna¢ m.in. czesciowe ocieplenie elewacji styropianem, sposéb zagospodarowania
podcienia na ksiegarnie oraz niewtasciwg dla charakteru obiektu nowg aranzacje
kolorystyczng. Hall usytuowany w cokole wiezy prawdopodobnie byt wysokos$ci dwoch
kondygnacji, w okresie po6zniejszym mogta zosta¢ zabudowana pierwotna antresola.
Przypuszczenie takie nasuwa informacja gtéwnego architekta, ze budynek wysokosciowy jest
10. kondygnacyjny.

Podstawowa administracyjna funkcja budynku tylko potowicznie jest kontynuowana.
Obecnie w czgsci obiekt wykorzystywany jest na biura, kilka pieter jest nieuzytkowanych.

Konstrukcja budynku jest nietypowa i unikalna dla wiezowcdw z péthocno-wschodniego
regionu Polski. Obiekt opiera sie na trzonie oraz duzych, prefabrykowanych ramach
zelbetowych w ksztatcie sptaszczonego symbolu Pi. Poza trzonem budynek nie posiada
zadnych scian no$nych. Rozplanowanie kondygnacji powtarzalnych jest klasycznym uktadem
korytarza wokot trzonu i pomieszczen do tego korytarza prostopadtych. Dodatkowo po stronie
wschodniej i zachodniej trzonu korytarz przylega do elewacji zewnetrznych tworzac w ten
sposob przeszklong galerie. Ciekawym zabiegiem architektonicznym jest zastosowanie
naroznych okien dzieki czemu mozna swobodnie od strony wnetrz podziwia¢ rozciggajaca sie
naokoto budynku panorame miasta. Obiekt wyraznie nawigzuje do tradycji ,pieciu zasad
nowoczesnej architektury” Le Corbusiera poprzez: uniesienie budynku na stupach, wolny plan,
wolng (niezalezng) fasade, wstegowe okna i ptaski dach. taczy sie harmonijnie z inspiracjami
zaczerpnietymi z nurtu funkcjonalizmu (odtamu modernizmu). Lekka i transparentna bryta
budynku zawieszonego nad ziemig rozéwietlona wieczorem i w nocy, podporzgdkowata ten
fragment miasta wartosci semantycznej jakg niesie funkcja tej przestrzeni. Wiezowiec jest
prawdopodobnie jedynym na terenie Warmii i Mazur, obiektem z epoki modernizmu w petni
spetniajgcym pie¢ zasad modernizmu Le Corbusiera.

Wiezowiec biurowy jest dzielem cztowieka, jest swiadectwem minionej epoki. W
interesie spotecznym lezy jego zachowanie ze wzgledu na posiadang warto$¢ historyczna,
artystyczng, a takze naukowa.

Do wpisu do rejestru zabytkow wystarczy, zgodnie z art. 3. ust 1 ustawy z dnia 23 lipca
2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami jedna z tych trzech wartosci.

Zgodnie z art.6 ust. 1 pkt. 1 lit. C ochronie i opiece podlegaja, bez wzgledu na stan
zachowania, zabytki nieruchome bedgce dzietami architektury i budownictwa.

Ad.1i2.

Z uwagi na zachowane wartosci historyczne, architektoniczne i naukowe dwa budynki
zespotu Dworca Gtéwnego w Olsztynie: niski budynek PKP i PKS oraz wysoki budynek
administracyjno-socjalny PKP i PKS odpowiadajg definicji zabytku zawartej w art. 3 ust. 1
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ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami. Dworzec w
Olsztynie jest jedng z ciekawszych realizacji w obrebie architektury transportu publicznego
powojennego modernizmu. Ze wzgledu na ztozonos¢ obiektu pod katem funkcji, skali i
powigzan z miastem stanowi modelowe zatozenie projektowe tamtych czasow. Znaczenie
budynku PKP i PKS oraz role jakg petni od kilkudziesieciu lat w panoramie Olsztyna jest
wazne dla historii architektury nie tylko w Polsce pétnocno-wschodniej, ale w skali kraju.
Wiezowiec administracyjno-hotelowy PKP i PKS o lekkiej konstrukcji, z dyspozycjg wnetrza
konsekwentnie podporzadkowang funkcjonalnosci jest waznym $wiadectwem architektury lat
70. XX w. Bedac dominantg w dzielnicy Olsztyna znakomicie akcentuje funkcje przestrzeni
publiczngj jaka niewaipliwie peini transport publiczny.

Jednoczes$nie obecny, zaniedbany stan zachowania obiektow nie przesadza o
nieodwracalnej utracie pierwotnych waloréw architektonicznych. Oryginalng substancje w
przypadku obu obiektéw nalezy traktowac jako zabudowe trwata, a wtorne znieksztatcenia
jako elementy tymczasowe. Mozliwe jest tez przywrdcenie pierwotnej formy obiektow oraz
uczytelnienie cech decydujgcych o ich indywidualnym wyrazie estetycznym. Wszystkie
elementy po6zZniejsze jak np. wtdérne boksy, zabudowy w budynku dworcowym, docieplenie
wiezowca biurowego styropianem, zabudowa podcienia wiezowca nie powinny by¢ chronione,
podobnie wtérne otynkowanie i warstwy malarskie. Zgodnie z art.6 ust. 1 pkt. 1 lit. C ochronie i
opiece podlegaja, bez wzgledu na stan zachowania, zabytki nieruchome bedace dzietami
architektury i budownictwa.

Reasumujgc, dwa budynki kompleksu Dworca Gtownego stanowigcego jedng
kompozycyjng i funkcjonalng catosé, wymagajg ochrony konserwatorskiej kazdy poprzez wpis
indywidualny do rejestru zabytkéw ruchomych.

W imieniu Oddziatu Warminsko-Mazurskiego

Stowarzyszenia Konserwatoréw Zabytkéw

Matgorzata Birezowska
prezes SKZ OWM

Zatgczniki:
1. statut Stowarzyszenia Konserwatoréw Zabytkéw
2. ptyta CD: zdjecia archiwalne i wspoiczesne
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