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Olsztyn, 02.02.2018 r.
Nr rejestru zabytkéw: A- 4651

DECYZJA 48/2018
W SPRAWIE WPISANIA ZABYTKU DO REJESTRU ZABYTKOW

Na podstawie art. 104 § 1 i § 2 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r. — Kodeks Postepowania Administra-
cyjnego (t.j. DzU z 2017r., poz. 1257 z pézn. zmianami) oraz art. 91 ust. 4 pkt. 4, w zwiazku z art. 8 ust.1
i art. 9 ust. 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami (t.j. DzU z 2017r.,
poz. 2178 z pdézn. zmianami), w wyniku postgpowania administracyjnego przeprowadzonego z urzedu w
zwiazku z wnioskami zlozonymi przez Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna z dnia 26.03.2017 r. (data
wplywu: 27.03.2017 r.), Stowarzyszenie Architektéw Polskich Oddziat w Olsztynie z dnia 24.03.2017 r. (data
wplywu: 27.03.2017 r.) oraz Stowarzyszenie Konserwatoréw Zabytkéw Oddzial Warminsko-Mazurski z dnia
26.03.2017 r. (data wptywu: 27.03.2017 ),

WARMINSKO-MAZURSKI
WOJEWODZKI KONSERWATOR ZABYTKOW
W OLSZTYNIE
orzeka:

1. Wopisa¢ do rejestru zabytkéw nieruchomych wojewdédztwa warmiifsko-mazurskiego wiaty
peronowe zlokalizowane w Olsztynie przy Placu Konstytucji 3 Maja, za budynkiem dworca
PKP na peronach nr 2,3,4, na dzialce ewidencyjnej nr 1/94 (obr¢b 159), przedstawione na
zalgczniku graficznym nr 1 stanowigcym integralng cze$é niniejszej decyzji.

2. Odméwi¢ wpisania do rejestru zabytkéw nieruchomych wojew6dztwa warminsko-
mazurskiego kompleksu dworca gléwnego PKP i PKS wraz z przylegajagcym budynkiem
biurowym i zadaszeniami wejSciowymi, poloZonego przy Placu Konstytucji 3 Maja w
Olsztynie.

Uzasadnienie

Postgpowanie w sprawie wpisu do rejestru zabytkow kompleksu dworca gilownego PKP i PKS wraz z
przylegajacym budynkiem biurowym i zadaszeniami wejSciowymi w Olsztynie zostalo wszczete
postanowieniem Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dnia 20.07.2017 r. sygn. DOZ-
OAiK.650.634.2017[MW] w zwiazku z wnioskami ziozonymi przez: Stowarzyszenie Forum Rozwoju
Olsztyna, Stowarzyszenie Architektow Polskich Oddziat w Olsztynie oraz Stowarzyszenie Konserwatoréw
Zabytkéw Oddzial Warminsko-Mazurski.

W trakcie postgpowania w dniu 18.10.2017 r. z udzialem stron dokonano ogledzin obiektu z ktérych
sporzadzono protokét oraz dokumentacj¢ fotograficzna. Zgromadzono réwniez nastepujace materialy
dowodowe:

1. Ekspertyza konserwatorska dotyczaca zabudowan Dworca Gliéwnego w Olsztynie, Plac 3 Maja 1,
opracowana przez dr hab. inz. arch. Jana Salma, prof. nadzw. Politechniki Lodzkiej na zlecenie
W-M WKZ,

2. Opinia urbanistyczna dotyczaca analizy urbanistycznej kompleksu dworca gtéwnego PKP i PKS
wraz z przylegajacym budynkiem biurowym, zadaszeniami wej$ciowymi oraz wiatami peronowymi
nr 2,3,4, znajdujacego si¢ przy Placu Konstytucji 3 Maja w Olsztynie, opracowana przez prof. dr
hab. inz. arch. Piotra Lorensa, Wydziat Architektury Politechniki Gdanskiej, cztonka Polskiego
Komitetu Narodowego ICOMOS, przedstawiona przez pelnomocnika Dworzec Nieruchomosci
Spétka z ograniczona odpowiedzialno$cia — r. pr. Dawida Moslera,

3. Opinia dotyczaca waloryzacji budynku Dworca PKP przy Pl. Konstytucji 3 Maja | w Olsztynie
autorstwa mgr inz. arch. Zygmunta Klopockiego z zespolem w $wietle ustalen faktycznych —
rozpoznanie merytoryczne na rzecz okreslenia ewentualnej kwalifikacji obiektu do rejestru
zabytkéw badz gminnej ewidencji zabytkéw (GEZ), opracowana przez dr. hab. inz. arch. Roberta
Baretkowskiego, profesora Zachodniopomorskiego Uniwersytetu Technicznego, czionka PAN
Poznan, Wielkopolskiej Okregowej Izby Architektéw, SARP, ICOMOS PL, przedstawione przez
pelnomocnika Dworzec Nieruchomosci Spétka z ograniczona odpowiedzialnoscia — r. pr. Dawida
Moslera,



4. Dworzec PKP i PKS w Olsztynie — broszura dotyczaca dworca giéwnego w Olsztynie wydana w
1971 r. przez Dyrekcje Okregowa Kolei Panstwowych w Gdansku,

5. Opis projektu Dworca Giéwnego w Olsztynie pochodzacy z teczki osobowej mgr. inz. arch.
Zygmunta Ktopockiego znajdujacej sie w poznanskim oddziale SARP.

Wykorzystano takze dokumentacje projektowa dotyczaca dworca oraz archiwalne fotografie.

Warminsko-Mazurski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw, po analizie zebranego materiatu
dowodowego w przedmiotowej sprawie, ustalit co nastepuje.

Kompleks dworca gléwnego w Olsztynie usytuowany jest u zbiegu ulic Partyzantéw, Kosciuszki,
Dworcowej i Lubelskiej. W jego sktad wchodzg ustawione w ukladzie litery L budynki dworcéw PKP i PKS.
Na skraju uktadu budynkéw dworcowych znajduje si¢ biurowiec — wysuniety przed elewacj¢ dworca PKS i
potaczony z nim facznikiem. Za budynkiem PKP, na peronach nr 2, 3, 4 zlokalizowane sa wiaty peronowe.
Budynki dworcowe i biurowiec tworza jednolit3 kompozycje architektoniczno-przestrzenna. Zesp6t
budynkéw zamyka pierzeje ul. Partyzantéw stanowiac takze element kompozycji Placu Konstytucji 3 Maja.
Ponadto biurowiec pemi role dominanty wysoko$ciowej i réwnoczesnie zamyka osie widokowe ulic
Dworcowej, Lubelskiej, Kosciuszki oraz Partyzantow.

Historia olsztyriskiego dworca zaczyna sie w 1872 r., kiedy w ramach budowy linii kolejowej Wystru¢-
Torun zrealizowano pierwotny budynek. Na poczatku XX w. wybudowano tunel pod peronami i
torowiskiem, przejécia na perony oraz zadaszenia peronéw. Pierwszy dworzec, rozbudowywany i
przebudowywany, zostal powaznie uszkodzony w 1945 r. i odbudowany w 1948 r. w znacznie zmienionej
formie. Nastepnie podjeto decyzje o jego rozbidrce i budowie nowego obiektu, co bylo uwarunkowane
przede wszystkim nieoplacalno$cia modernizaciji istniejacego budynku, nieprzystosowanego zaréwno do
wytycznych projektowych, jak i do rosnacych potrzeb ruchu wyniktych z rozwoju przemystowego oraz
turystycznego Olsztyna i regionu. Na decyzje taka wplynely tez plany przebudowy dzielnicy dworcowe;j i
wezla komunikacyjnego, a zapewne takze nasilony w latach 60. i 70. rozwoj infrastruktury kolejowej,
przejawiajacy si¢ w modernizacji istniejacych dworcéw Iub budowie nowych. Po pierwotnym dworcu
pozostaty wiaty peronowe na peronach 2, 3 i 4.

Projekt nowego dworca wyloniono w wewngtrznym konkursie Biura Projektéw Kolejowych w
Poznaniu. Giéwnym projektantem i autorem koncepcji architektonicznej zostal mgr inz. arch. Zygmunt
Ktopocki. W sklad kierowanego przez Klopockiego zespotu wchodzili: inz. Adam Podgorski, inz.
Mieczystaw Feglerski, inz. Tadeusz Witkowski, inz. Wiodzimierz Wawrzyniak, inz. Jerzy Molifski. Wystréj
wnetrza dworca wykonaly Pracownie Sztuk Plastycznych w Olsztynie wedlug projektu mgr. inz. arch.
Zygmunta Klopockiego oraz artystéw plastykéw Edmunda Lubowskiego i Zbigniewa Bednarowicza.
Ponadto projekty specjalistyczne opracowaly: Biuro Projektéw Konstrukcji Metalowych i Urzadzen
Przemystowych ,Mostostal” w Zabrzu, Wojewdédzkie Biuro Projektow w Poznaniu, Biuro Projektow
Budownictwa Komunalnego w Gdansku.

Inwestycja zostala podzielona na dwa etapy. Pierwszy z nich obejmowat budowe wspélnego dworca
kolejowego i autobusowego. W ramach drugiego etapu zaplanowano budowe wiezowca o charakterze
socjalno—administracyjnym (obecnie biurowym), przeznaczonego do dyspozycji stuzb eksploatacyjnych
dworca. W latach 1969-71 wybudowano dwuelementowy dworzec PKP i PKS. Wiezowiec powstat w latach
1972-73.

Czgs¢ dworcowa sklada sie z dwéch prostopadle ustawionych wzgledem siebie skrzydet zatozonych na
planie prostokata. Bryla jest prostopadtoscienna, dwukondygnacyjna, przykryta stropodachem. Obiekt zostat
wzniesiony w konstrukcji szkieletu zelbetowego wypekionego elementami czg$ciowo prefabrykowanymi.
Sciany frontowe zaprojektowano jako szklane $ciany ostonowe w konstrukcji stalowo-aluminiowej, przy
czym w czgsci PKS rozdzielono je betonowym pasem, koficzacym si¢ w okolicach wejécia. W $cianach
tylnych oraz szczytowych zastosowano skromniejsze rozwigzanie w postaci dwéch paséw okien
wstegowych. Obecnie przeszklenie w fasadzie jest przestonigte w parterze poprzez zaplecki ustawionych
wewnatrz stoisk handlowych, a elewacje oszpecone reklamami. Okna w elewacji tylnej PKP w potowie sa
przestonigte wykladzing aluminiowa. Wejscia do czgéci PKP s3 zaakcentowane portykami o
charakterystycznych, ,,wywinietych” zadaszeniach.

Budynek jest podpiwniczony. Nad piwnicg rozciaga si¢ zelbetowy strop. Na podlodze — wylewka
betonowa. Pierwotnie znajdowaly si¢ tam pomieszczenia obshugi baru oraz wymagany déwczesnymi
przepisami schron. Po dawnych funkcjach zachowaly si¢ jedynie zbrojone drzwi do schronu, drzwi do
pomieszczen obstugi baru i fragmentarycznie kafelki w Jednym z nich. Piwnice s3 niewykorzystywane i
zniszczone. Widoczne s3 liczne zawilgocenia lub wrecz zalania, zagrzybienia, ziuszczenia tynku. W
nieuzywanym szybie windowym stoi woda, na $cianach stare instalacje przeplataja si¢ z nowymi.

Whnetrze zostalo rozwigzane jako Jjednoprzestrzenne z dostepng obustronnie antresola. W czesci
zachodniej dworca PKP usytuowane jest zejscie do tunelu prowadzacego na perony. Na wprost wejécia
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znajduja si¢ kasy oraz wyjscie na peron 1. W czgéci PKS kasy zlokalizowane sa na prawo od wejscia, a
naprzeciwko - podobnie jak w hali PKP - wyjscie na perony autobusowe. Dawniej na antresoli znajdowaty
si¢ ushugi dla podréznych, m.in. bar i kawiarnia, obecnie jest ona niewykorzystywana z wyjatkiem
pomieszczen biurowych. Dworzec niegdy§ wyposazony byl w spdjny wystr6j, lecz po 1989 roku
zlikwidowano wigkszos$¢ oryginalnego wyposazenia (fawki, oprawy o$wietleniowe) i dokonano we wngtrzu
licznych przeksztalcenh wprowadzajac dodatkowe punkty ustugowe: przy elewacjach frontowych, w centrum
hali, przy schodach prowadzacych na antresol¢ od strony PKS, przy schodach w czgsci zachodniej hali PKP,
w miejscu dawnej przechowalni bagazu, bar dwupoziomowy w hali gléwnej dworca. Realizacje te nie tylko
wprowadzily estetyczny chaos, ale tez znacznie zaburzyly pierwotng kompozycje wnetrza oraz zniweczyly
efekt integralnosci dworca PKP i PKS. Z oryginalnego wystroju zachowaly si¢: posadzka wykonana z
kruszonego marmuru zatopionego w betonie, kamienne i betonowe okfadziny $cian, drewniane porecze,
pozostalo$ci zegara $ciennego oraz mozaiki: niewielki fragment pomigdzy okienkami kasowymi w hali PKP i
mozaika $cienna zachowana wzdtuz schodéw prowadzacych na antresole w hali PKS.

Wiezowiec usytuowany jest przed dworcem PKS i pofaczony z nim lacznikiem nadwieszonym na
wysokosci drugiej kondygnacji. Bryla budynku jest zalozona na planie prostokata, prostopadioscienna,
jedenastokondygnacyjna. Dziewig¢ gérnych kondygnacji osadzonych jest na dwukondygnacyjnym, wezszym
cokole i wsparta na betonowych stupach tworzac rodzaj podcienia. Gérne elewacje budynku zostaty
analogicznie opracowane poprzez zastosowanie horyzontalnych pasm okien wstegowych zaglebionych w
licu $ciany. W elewacjach wschodniej i zachodniej wprowadzono dodatkowo wertykalne podzialy ujmujace
rzedy okien w rameg o ksztalcie stojacego prostokata. Elewacje w czgéci cokotowej sa zakomponowane
niezaleznie i do$¢ chaotycznie. Sciany facznika sa przeszklone. Poszczegélne pietra budynku zostaly
jednakowo rozplanowane: waska klatka schodowa prowadzi do korytarza z ktérego wchodzi sie do
pomieszczen biurowych. Brak elementéw wystroju wnetrza. Pieé gérnych kondygnacji jest wylaczonych z
uzytkowania. Na ostatniej widoczne sa §lady zalania na stropie oraz zacieki na $cianach.

Wiaty peronowe sktadajg si¢ z dwuspadowego, drewnianego dachu z niewielkim spadkiem do wewnatrz,
krytego papa, wspartego na stalowej nitowanej konstrukcji — slupach w ksztalcie litery T ze $ciagami
(zdwojonymi przy zejsciach do przej$cia podziemnego). Przy wejsciu na perony do podpér zamontowane sg
kute balustrady zdobione motywem krzyzujacych si¢ wolutowo zwinigtych wsteg, zakonczone obustronnie
stupkami o zlobkowanym trzonie i dekoracyjnym, profilowanym zwiericzeniu. Wiaty sg dobrze zachowane, z
wyjatkiem brakéw pojedynczych stupkéw przy peronie 2 i 4.

Zgodnie z art. 3 pkt 1 Ustawy z dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami
zabytek to  nieruchomo$¢ lub jej cze$é, bedaca dzielem czlowieka lub  zwigzana
z jego dzialalnoscig i stanowigca $wiadectwo minionej epoki badZz zdarzenia, ktorej zachowanie lezy w
interesie spolecznym ze wzgledu na posiadang warto$¢ artystyczna, historyczna badz naukows. Kompleks
dworca gléwnego PKP i PKS wraz z zadaszeniami wej$ciowymi, przylegajacy do niego budynek biurowy
oraz wiaty peronowe niewatpliwie sg dzielem czlowieka i sa zwiazane z jego dziatalnoécia.

Do rejestru zabytkéw moga by¢ wpisane migdzy innymi dziela architektury lub budownictwa,
wymienione w art. 6 ust. 1 pkt. 1 lit. ¢ ww. ustawy oraz historyczne zespoty budowlane, ktére zdefiniowano
w jej art. 3 pkt 13 jako powiazana przestrzennie grupe budynkéw wyodrebniong ze wzgledu na forme
architektoniczng, styl, zastosowane materialy, funkcje, czas powstania lub zwigzek z wydarzeniami
historycznymi. Wiaty peronowe stanowia dzieto budownictwa, budynek dworcéw PKP i PKS oraz budynek
biurowy sa dzietami architektury tworzacymi zesp6t budowlany. Zostaty zaprojektowane przez tego samego
architekta i jak wskazuja informacje zawarte w przytoczonej powyzej broszurze oraz opisie dworca, od
samego poczatku przemyslane byly jako cato$¢ kompozycyjno-funkcjonalna. Pomimo zréznicowanych bryt
sg jednorodne stylistycznie, utrzymane w konwencji modernizmu. Zrealizowano je w bardzo niewielkim
odstepie czasowym, przy zastosowaniu tych samych technologii i materiatéw.

Kolejnym warunkiem wpisu do rejestru zabytkéw jest czas miniony. W przeciwienstwie do wiat
peronowych, kwestia, czy dworzec PKP i PKS, biurowiec oraz zadaszenia wej$ciowe spelniajg to kryterium,
Jest ztozona i wymaga starannej analizy. Wprawdzie w odczuciu spolecznym, zabytkiem jest rzecz stara, ale
nalezy tutaj podkresli¢, ze wiek nie jest tozsamy z pojeciem minionej epoki badZ zdarzenia, a wylacznie
cezura czasowa w zadnym wypadku nie moze przesadza¢ o tym, czy dana nieruchomo$¢ jest zabytkiem czy
tez nie. W kontekscie dziejéw sztuki i architektury przedmiotowe obiekty sa $wiadectwem epoki minionej,
rozumianej jako modernizm 2. potowy XX w. (zastgpowany od lat 80. XX w. przez historyzujace realizacje
postmodernistyczne) cechujacy si¢ unifikacjag form, podporzadkowaniem architektury funkcji, fascynacja
nowatorskim wéwczas technologiom, $wiadomie nawigzujacy do twérczosci Le Corbusiera.

Ostatnig i najwazniejsza przestanka jest wystapienie interesu spolecznego w zachowaniu obiektu. W tym
miejscu warto nadmieni¢, ze zlozenie wnioskéw o wpis do rejestru zabytkéw przez stowarzyszenia zbieglo
si¢ w czasie z urealnieniem planéw inwestycyjnych polegajacych na budowie nowego dworca. Spowodowato
to burzliwg publiczng dyskusje¢ na temat ochrony istniejacego obiektu i ewentualnego uznania go za zabytek.
Zaréwno koncepcja budowy nowego dworca jak i remontu dotychczasowego budynku maja swoich
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zwolennik6w. Opinie w tej sprawie wyrazane s3 gtéwnie poprzez komentarze w mediach spotecznosciowych
i $rodkach masowego przekazu, jednak kilka z nich zostato skierowanych réwniez do tut. organu. Byly to
maile od 0séb prywatnych popierajace inicjatywe stowarzyszef oraz — wyrazajace zdecydowany sprzeciw
wobec wpisu do rejestru zabytkéw dworca — Uchwala Rady Miasta Olsztyna z dnia 27 wrzeénia 2017 .
i uchwaly olsztynskich Rad Osiedli: Dajtki, Kormoran, Podgrodzie, Redykajny, Wojska Polskiego.
Wojewddzki Konserwator Zabytkéw nie wdaje sie w tego rodzaju emocjonalne spory, oceniajac interes
spoleczny wylacznie w oparciu o posiadane przez przedmiot postgpowania wartoéci historyczne, artystyczne
i naukowe.

Wartos$¢ historyczna wiat peronowych polega na tym, ze dokumentuja histori¢ pierwszego, XIX-
wiecznego dworca w Olsztynie jako jego ostatnia pozostatosc. Sg tym samym $wiadectwem przelomowego
momentu w historii miasta i jego rozwoju, jakim byta budowa linii kolei wystrucko-torunskie;.
Balustrady wiat posiadaja warto$¢ artystyczna widoczng w formie plastycznej i ornamentyce przesel oraz
stupkéw balustradowych. Warto$¢ naukowa wiat wynika z tego, ze sg zrédtem historycznym do podjecia
badan nie tylko nad historig Olsztyna, jego rozwojem i przemianami gospodarczo-przestrzennymi, historig
lokalnej spotecznosci, lecz réwniez badan z zakresu historii budownictwa kolejowego, a takze 6wczesnych
rozwigzan Kkonstrukcyjnych i technologicznych. Na powyzsze wartoéci dodatnio wplywa autentyzm
przejawiajacy si¢ w ciaglosci ich funkcji, stopniu zachowania substancji zabytkowej i utrwalonym
wygladzie. Wiaty przetrwaly w niezmienionej formie do czaséw dzisiejszych. Ze wzgledu na posiadane
warto$ci przejawiajace si¢ w szczegblnosci w formie, materiale wykonania, konstrukcji, detalu
dekoracyjnym, zastuguja na zachowanie.

Uzasadniajac odmowe wpisu do rejestru zabytkéw kompleksu dworca gtéwnego PKP i PKS wraz z
przylegajacym budynkiem biurowym i zadaszeniami wejsciowymi nalezy podkreslié, ze rejestr zabytkéw,
jako forma szczegélnego rezimu ochrony, powinien obejmowaé Jedynie obiekty pod wzgledem tych wartoéci
najcenniejsze. Zadna z przytoczonych opinii nie podwazyla zupelnie warto$ci zespotu. Kwestionowane jest
to, czy s3 one wystarczajace dla objecia go taka forma ochrony Jjaka jest rejestr zabytkéw. Z warto$ciami
zabytkowymi nierozerwalnie wiaze si¢ pojecie autentyzmu. Podnosi on lub nawet uzasadnia wartoéci
historyczna, artystyczng i naukowa. Wszyscy autorzy opracowan zwrécili uwage na przeksztalcenia
poczynione w budynku dworca kolejowego i autobusowego od momentu jego powstania. Nie moze tego
poming¢ réwniez organ orzekajacy. W przypadku potaczonych dworcéw PKP i PKS tworzacych
zintegrowany wezel przesiadkowy jednym z najcenniejszych elementéw byt ukiad funkcjonalny wnetrza.
Ukiad ten zostat znacznie znieksztalcony poprzez liczne realizacje wymienione w czgéci opisowej decyzji.
Drugim wartosciowym elementem byl sposob ksztattowania fasad skrzydet dworca kolejowego, z
rytmicznymi, przeszklonymi podziatami i akcentami w postaci zadaszer gtéwnych wejsé. Przeszklenia
zostaly polowicznie zabudowane zapleckami znajdujacych si¢ wewnatrz punktéw ustugowych. Z
architekturg korespondowal niegdy$ spéjny wystréj wnetrz, jednak i on ulegt niekorzystnym
przeobrazeniom. Miat on warto$¢ jako cato$é, niestety nie zachowat si¢ w komplecie. Jedynie mozaika w hali
PKS moze indywidualnie posiada¢ pewne wartoéci. Dokonane przeksztalcenia doprowadzity w znacznym
stopniu do utraty autentycznosci budynku, co negatywnie wplyneto na jego wartosci historyczne, artystyczne
i naukowe, a takze jednocze$nie znacznie obnizylo wartosci zabytkowe calego zespotu.

Zesp6t dworca kolejowego i autobusowego wraz z budynkiem biurowym jest $wiadectwem twérczosci
Zygmunta Klopockiego, a takze stanowi element historii Olsztyna. Jednak te okolicznosci nie stanowia o
ponadprzecigtnej warto$ci historycznej dworca. Kazdy budynek $wiadczy o swoim autorze i kazdy powstaty
przed dniem dzisiejszym jest odzwierciedleniem historii. Zaréwno budynek dworca PKP-PKS jak i budynek
biurowy nie s3 prekursorskie pod wzgledem architektonicznym badz konstruktorskim. Stowarzyszenia w
ztozonych wnioskach podnosza, ze nowatorskim rozwigzaniem jest polaczenie funkcji dworca kolejowego z
autobusowym. Odnoszac si¢ do tego argumentu warto nadmienié, ze nie byl to zamyst autorski, lecz wymég
odgoérny. Przede wszystkim jednak trzeba zauwazy¢, ze w obecnym stanie na skutek nie tylko przeksztalcen
wnetrza lecz réwniez wiasnosciowych (nieruchomosé¢ z czgscia dworca PKS stanowi wlasno$¢ prywatna)
obiekt nie wyraza juz tej idei. W tym zakresie, dla badan naukowych wigksza warto§¢é ma archiwalna
dokumentacja z nim zwigzana. Takze pod wzgledem badan z zakresu historii sztuki wigksze walory naukowe
i poznawcze reprezentujg archiwalia niz stan istniejacy.

W przypadku budynku biurowego na uwage zastiguja czytelne w jego architekturze nawiazania do
tworczoéci Le Corbusiera. Jednakze nie uzasadnia to wystarczajaco wpisu do rejestru zabytkéw. Fakt
inspirowania si¢ dzialalnoscia uznanego twércy nie nobilituje sam w sobie dziela i nie przesadza o interesie
spotecznym w jego zachowaniu. Nalezy zauwazy¢ za profesorem R. Baretkowskim, Ze projektantowi nie
udalo si¢ osiagna¢ efektu lekkosci brylty za pomoca zastosowanego podcigcia. Wiezowiec sprawia dos¢
przytlaczajace wrazenie. Nawiazujac do oceny waloréw architektonicznych budynku dworca PKP-PKS,
zawartej w zlozonych wnioskach, nalezy nadmieni¢, ze podobnym Jezykiem architektury operuja nie tylko
najlepsze obiekty na $wiecie, ale réwniez pawilony handlowe, hale fabryczne, stacje benzynowe, sklepy sieci
handlowych. Jest to forma niezwykle prosta, powtarzalna, pospolita, bez cech indywidualnych. Okolicznos¢,
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ze dworzec gtéwny w Olsztynie jest jedna z najwazniejszych realizacji architekta Zygmunta Klopockiego
oraz jak stwierdza prof. R. Baretkowski ,jest to najbardziej spéjny i stylistycznie kompetentny” przyklad z
jego dorobku nie podnosi wartosci artystycznej zespotu na tyle by obja¢ go wpisem do rejestru zabytkow.
Nie mozna rowniez nie zauwazyé, ze odbiér estetyczny zespotu, mimo posiadanych pewnych walorow
artystycznych, jest zaklocony poprzez ograniczone mozliwosci wykonawcze w czasach jego realizacji oraz
jakosé zastosowanych materialéw, o czym zresztg wspomina opinia profesora J. Salma. Wspélnie budynki
oddziatywaja pod wzglgdem artystycznym wylgcznie poprzez kompozycje bryl, ich wzajemne potozenie oraz
relacje wysokosciowe. Ochrona tych elementéw nie wymaga bezwzglednego zachowania substancji. Ten
sam efekt mozna uzyska stosujac inne lub podobne materiaty. Nie jest rowniez niezbedne zachowanie ilosci
kondygnacji budynku biurowego, wystarczajacym jest utrzymanie w tym miejscu dominanty wysokos$ciowej,
0 czym zreszt3 méwi miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego. Za takim rozwigzaniem
opowiedziat si¢ rowniez w swojej opinii profesor J. Salm.

Na koniec trzeba podkreslié, ze ocena zasadnosci wpisu do rejestru zabytkéw dokonywana jest w
oparciu o stan obecny, a nie archiwalne fotografie lub wizualizacje obrazujace mozliwoéci remontu. Stan
zachowania obiektu w rozumieniu techniczno-budowlanym jest tutaj drugorzedny, ale nie mozna zignorowac
opisanych powyzej zmian prowadzacych do zatarcia jego wartosci zabytkowych manifestujacych si¢ w
materialnej substancji.

Reasumujac, w ocenie Warminsko-Mazurskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw ani budynek
dworcow PKP i PKS, ani budynek biurowy, ani tez zesp6t budowlany ztozony z tych budynkéw nie cechujag
sie warto$ciami zabytkowymi w stopniu uzasadniajacym wpis do rejestru zabytkow.

Majac na uwadze powyzsze oraz oceniajgc zgromadzony w sprawie material dowodowy, Warminsko-
Mazurski Wojewodzki Konserwator Zabytkéw orzeki jak w sentencji.

Pouczenie
Od decyzji niniejszej przystuguje stronom odwotanie do Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego,

ktére nalezy zlozyé za posrednictwem Warminsko-Mazurskiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow
w terminie 14 dni od dnia dorgczenia przedmiotowe;j decyzji.

Zalaczniki:
1. Zatgcznik graficzny nr 1.

Otrzymuja:
15 Przewozy Regionalne sp. z 0.0., ul. Wileniska 14a, 03-414 Warszawa
2. Polskie Koleje Panstwowe S.A., Al. Jerozolimskie 142A, 02-305 Warszawa
3. Radca prawny Radostaw Dudek, Biuro Prawne PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., ul. Targowa 74, 03-734

Warszawa

Kancelaria Radcy Prawnego Dawid Mosler, ul. Miodunki 5C/2, 05-500 Nowa Wola

Stowarzyszenie Forum Rozwoju Olsztyna, ul. Osifiskiego 7/9, 10-010 Olsztyn

Stowarzyszenie Konserwatoréw Zabytkéw Oddziat Warminsko-Mazurski, ul. Zamkowa 2, 10-074 Olsztyn
Stowarzyszenie Architektéw Polskich Oddziatu w Olsztynie, ul. KoHataja 14, 10-034 Olsztyn
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Do wiadomodci:
1. Przewozy Regionalne sp. z 0.0., Oddziat Warminisko-Mazurski z siedzibg w Olsztynie, ul. Lubelska 46, 10-409
Olsztyn
PKP S.A. Oddziat Gospodarowania Nieruchomos$ciami w Gdanisku, ul. Dyrekcyjna 2/4, 80-958 Gdansk
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zakiad Linii Kolejowych w Olsztynie, ul. Lubelska 5, 10-404 Olsztyn
Prezydent Olsztyna, P1. Jana Pawta II 1, 10-101 Olsztyn
Urzad Miasta Olsztyna, P1. Jana Pawta II 1, 10-101 Olsztyn
Sad Rejonowy w Olsztynie, VI Wydziat Ksiag Wieczystych, ul. Erwina Kruka 44, 10-543 Olsztyn
Narodowy Instytut Dziedzictwa w Warszawie, ul. Kopernika 36/40, 00-924 Warszawa
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Zatacznik nr 1 do decyzji W-M WKZ nr 48/2018 z dn. 02.02.2018 r., znak: 1ZAR.5140.1.10.2017.jk

Na powyzszym planie stanowiacym integralng czes¢ decyzji W-M WKZ nr 48/2018, kolorem czerwonym zaznaczono wpisane do rejestru zabytkow

wiaty peronowe na peronach nr 2, 3, 4.




