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Odwolanie

od decyzji Warminsko-Mazurskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw w sprawie
odmowy wpisania do rejestru zabytkow nieruchomych wojewédztwa warminsko-mazurskiego
kompleksu dworca gléwnego PKP i PKS wraz z przylegajacym budynkiem biurowym i
zadaszeniami wejsciowymi, polozonego przy Placu Konstytucji 3 Maja w Olsztynie, z dnia
12.06.2019 r. (znak pisma: IZAR.5140.1.10.2017, Nr pisma 5741).

Stowarzyszenie Konserwatoréw Zabytkéw Oddziat Warminsko-Mazurski odwotuje sie od
ww. decyzji Warminsko-Mazurskiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 12 czerwca
2019 r., znak: 1ZAR.5140.1.10.2017, Nr pisma 5741, w sprawie nie wpisania zabytku do rejestru
zabytkow, poniewaz uwazamy ja za bledna.

Uzasadnienie

Decyzjg z dnia 12.06.2019 r., znak: [ZAR.5140.1.10.2017, Nr pisma 5741 Warminsko-
Mazurski Wojewodzki Konserwator Zabytkow (dalej W-M WKZ) orzekl: odmoéwi¢ wpisania do
rejestru zabytkow nieruchomych wojewodztwa warminsko-mazurskiego kompleksu dworca gtéwnego
PKP i PKS wraz z przylegajacym budynkiem biurowym i zadaszeniami wejsciowymi, polozonego
przy Placu Konstytucji 3 Maja w Olsztynie.

Nie zgadzamy si¢ z w.w. decyzja. W uzasadnieniu organu uderza brak spdjnosci, wiele
sprzecznosci oraz opinie wykluczajace si¢ nawzajem.

Wartos¢ zespolu budowlanego (powigzanej przestrzennie grupy budynkow) wynika gléwnie ze
wzgledu na wyrozniajace cechy tegoz zespolu jak warto$¢ przestrzenna i wyraz architektoniczny
(m.in. bryta, forma, styl, w ktérych miesci si¢ tez kompozycja elewacji budynkdéw, detal),
charakterystyczny dla danego wyr6znika (autor, czas powstania, material, funkcja lub zwiagzek z
wydarzeniami historycznymi).

Budynek dworcéw PKP i PKS byt zaprojektowany i integralnie zwiazany z budynkiem
administracyjno-socjalnym obstugi dworcdw, stanowiac z nim jedna kompozycyjna i funkcjonalng
catos¢. Oba budynki tworza zespét budowlany. Obiekt zostal usytuowany na terenie historycznego
dworca kolejowego, po drugiej wojnie §wiatowej znacznie przebudowanego, ktéry rozebrano. Czes¢
elementow nalezacych do historycznego dworca, jak np. wiaty peronowe, budynek magazynowo-
biurowy bedace poza obrebem nowego zespolu dworcowego zachowano, a historyczny tunel



prowadzacy na perony zmodernizowano oraz rozbudowano z wyjsciem na miasto. Stare z nowym
tworzylo harmonijng catos¢. Zespot dworcowy wybudowano w dwéch etapach: w latach 1968-1971
powstal budynek dworcow PKP i PKS, w latach 1972-1973 wzniesiono budynek administracyjno-
hotelowy.

Przy projekcie zespotu dworcowego ktéry opracowalo Biuro Projektow Kolejowych w
Poznaniu, oprécz Zygmunta Klopockiego - glownego projektanta i autora zwycieskiej koncepcji
wytonionej w ramach wewnetrznego konkursu w 1965 roku, zespo6t stanowit: projektant konstrukeji -
inz. Adam Podgorski, inz. Mieczystaw Feglerski, inz. Tadeusz Witkowski, inz. Wiodzimierz
Wawrzyniak, inz. Jerzy Molinski. Dodatkowo projekty specjalistyczne opracowaty: Wojewodzkie
Biuro Projektéw w Poznaniu, Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego w Gdansku, Biuro
Projektow Konstrukeji Metalowych i Urzadzen Przemystowych ,,Mostostal” w Zabrzu.

Obiekt realizowano jako ,prototypowy” tego typu w Polsce. Wykonany m.in. przez
Przedsigbiorstwo Budownictwa Przemystowego w Olsztynie.

W 1971 r. projekt zrealizowanego dworca PKP i PKS w Olsztynie dostal nagrode Centralnego
Biura Studiow i Projektéw Budownictwa Kolejowego w Warszawie.

Zespdt budynkow Dworca Glownego zostal umiejetnie wkomponowany w tkanke miejska
Olsztyna, w dzielnicy, ktora rozwingla si¢ w kolejnych latach wokdt dworca. Jest integralng czescig
trzech wnetrz urbanistycznych, w ktorych wysoki budynek administracyjno-socjalny stanowil i nadal
stanowi funkcje najwazniejszej dominanty od poczatku w przemyslanej formie. Z placem
przeddworcowym od frontu zespotu, peronami kolejowymi od strony tylnej czesci PKP oraz placem
peronowym autobusowym i manewrowym od strony tylnej czgsci PKS.

Starszy budynek, niski o wysokoscei dwoch kondygnacji, sktada si¢ z dworca PKP i dworca PKS
potaczonych wspolng czescia gastronomiczno-ustugowa. Obiekt na planie zblizonym do litery L.
Bryta budynku dworcowego to dwa prostopadlosciany powiazane gabarytami i wzajemnym
ustawieniem: skrzydio kolejowe ustawione rownolegle do torow i skrzydlo autobusowe ustawione
prostopadle w planie wzgledem skrzydta kolejowego. Przykryty stropodachem. Wzniesiony w
ramowej konstrukeji zelbetowej wypetnionej elementami czesciowo prefabrykowanymi. Szklane
$ciany elewacji frontowych w konstrukeji stalowo-aluminiowej, dodatkowo w hali PKS rozdzielone
betonowym pasem. Obecnie fasada w przyziemiu przestonigta zapleckami wtornych boksow
handlowych. Sciany szczytowe i tylne mniej wyraziste, w postaci dwéch paséw okien wstegowych. W
elewacji tylnej czesci PKP okna wycinkowo sa przesfonigte wtdrna wyktadzing aluminiowa. Wejscia
do hali dworca PKP flankowane sa dwoma charakterystycznie wywinigtymi zadaszeniami na
betonowych podporach. Wejscie do hali PKS poprzedzone plaskim zadaszeniem wspartym na pelnych
Sciankach. Z fasadami tylnymi wiaza sie integralnie zadaszenia wiat, za posrednictwem dodatkowego
facznika nad wejsciem, w przypadku czgsci autobusowej diuzszego. Zadaszenia wiat o trojkatnym
przekroju sa wykonane z zelbetu i wsparte na kwadratowych w rzucie zelbetowych filarach. Filary
rozszerzaja si¢ ku gorze, tworzac wraz z zadaszeniem forme kielichow. Cenny jest rowniez zestaw
neonéow ,,DWORZEC KOLEJOWY” i ,DWORZEC AUTOBUSOWY” wienfczacych dachy obu
dworcow.

Budynek wiezowy, nieco miodszy, usytuowany przed niskim budynkiem PKP i PKS, na
wysokosci naroza czesci PKS, integralnie z nim zwigzany. Potaczony funkcjonalnie przeszklonym
facznikiem na wysokosci drugiej kondygnacji. Obiekt pierwotnie o funkcji administracyjno-hotelowe;
(administracyjno-socjalnej), wylacznie do dyspozycji stuzb obstugi dworca PKP i PKS. Obecnie
biurowy, czgsciowo nieuzytkowy. 11. kondygnacyjny (wg materiatéw architekta 10. kondygnacyjny).
Bryta wiezowca prostopadioscienna opisana zostata na planie wolno stojacego prostokata. Calos¢
rozwigzana w konstrukcji mieszanej monolityczno-zelbetowej oraz prefabrykatami. Sciany
zewngtrzne kurtynowe w konstrukcji aluminiowej. Przekryty ptaskim dachem (stropodachem).
Przyziemie stanowi wezszy cokot wysokosei dwdch kondygnaciji oraz betonowe stupy wyznaczajace
podcienia, na ktérym wznosi sie kolejno dziewie¢ kondygnacji powtarzalnych. Przestrzen podcieni
zostata pod koniec ubieglego wieku czg¢sciowo zamknieta elewacjami kurtynowymi i przeznaczona na
ksiggarni¢. Elewacje powyzej cokolu stanowi ciag naprzemiennych pasm okien wstggowych
zaglebionych w lico Sciany i paséw pelnych o horyzontalnym ukfadzie. W elewacjach wschodniej i
zachodniej dodatkowo zastosowano symetrycznie wertykalne podzialy dwoma rzedami pionowych
pelnych pasoéw rozdzielajacych okna. Elewacje w czesSci cokolowej, obecnie znieksztalcone,
konsekwentnie w wyzszej partii nawiazuja do przeszklonego tacznika. W elewacji frontowej sa pelne.



Bryly budynkow nie byly przebudowywane. Budynek niski w czesci kolejowej nadal nalezy do
PKP, w wyniku restrukturyzacji PKS budynek w czgsci autobusowej zostat sprzedany prywatnemu
wiascicielowi. Budynek wysoki przeszedl w rece spotki Przewozy Regionalne. Podstawowa funkcja
budynku dworcowego nie zmienita si¢ do dzisiaj: jest to obiekt w pierwszej kolejnosci obstugujacy
podréznych obu rodzajéw transportu, tj. kolejowego i autobusowego, w tym ruch przesiadkowy.
Podstawowa administracyjna funkcja budynku wysokiego tylko polowicznie jest kontynuowana.
Obecnie w czesci obiekt wykorzystywany jest na biura, kilka pigter jest nieuzytkowanych. Remonty
budynku dworcowego ograniczyly sie do konserwacji i napraw zachowujgc pierwotna koncepcje
architektoniczng obiektu do lat 90. XX w. W budynku administracyjno-socjalnym jeszcze w latach 90.
XX w. remonty w ograniczonym zakresie zakl6cily pierwotng koncepcje architektoniczng obiektu. Za
szkodliwe dla estetyki budynku nalezy uzna¢ m.in. czgsciowe ocieplenie elewacji styropianem, sposob
zagospodarowania podcienia na ksiggarni¢ oraz niewlasciwa dla charakteru obiektu nowa aranzacje
kolorystyczna.

Zesp6t budowlany Dworca Gléwnego w Olsztynie wyraznie nawigzuje do tradycji ,,pigciu
zasad nowoczesnej architektury” Le Corbusiera poprzez: uniesienie budynku na stupach, wolny plan,
wolna (niezalezna) fasade, wstegowe okna i plaski dach. Laczy si¢ harmonijnie z inspiracjami
zaczerpnietymi z nurtu funkcjonalizmu (odlamu modernizmu). Lekka i transparentna bryta budynku
biurowego zawieszonego nad ziemia oraz niska budynku dworcow PKP i PKS rozswietlona
wieczorem i w nocy, podporzadkowata ten fragment miasta wartosci semantycznej jaka niesie funkcja
tej przestrzeni. Dlugosci i wysokosei poszezegdlnych bryl zespolu nie sg przypadkowe, pozostaja
zwigzane tzw. zlotym podziatem, realizujac w pelni harmonig¢ przestrzenna znacznych rozmiarow
zespotu budowlanego.

Stan zachowania kompleksu dworcowego, précz usuwalnych przeksztatcen, wieloletnich
zaniedban jest w stosunkowo dobrym stanie, stabilny konstrukecyjnie.

Warminsko-Mazurski Wojewddzki Konserwator Zabytkéw uznal, ze kompleks dworca
gléwnego PKP i PKS wraz z przylegajacym budynkiem biurowym i zadaszeniami wejsciowymi
odpowiada definicji historycznego zespotu budowlanego. Od samego poczatku przemyslany byt jako
catos¢ koinpozycyjno—funkcjonalna. Tworzace go budynki sa jednorodnie stylistyczne, w konwencji
modernizmu. Zrealizowano je w niewielkim odstepstwie czasowym, w tych samych technologiach i z
tych samych materialéw. Przyznal, ze kompleks dworcowy jest $wiadectwem epoki minionej,
modernizmu 2. pol. XX w. Interes spoteczny organ rozpatrzyl w oparciu o posiadane wartosci
historyczne, artystyczne i naukowe. Na wstepie zaznaczyl, Ze rejestr zabytkéw powinien obejmowac
jedynie obiekty pod wzgledem tych wartosci najcenniejsze. O$wiadezyl, ze obowigzuja kryteria
ustawowe zaistnienia interesu spolecznego przy wpisie do rejestru, ale odnosnie modernizmu
(unifikacja rozwigzan projektowych) wskazane jest stosowanie kryteriow pomocniczych, takich jak:
nowatorstwo technologiczne i architektoniczne, dobrej jakosci materialy, uznanie wspoétczesnych —
czyli kryteria dowolne pozaustawowe. Dalej organ zdecydowal, ze pod wzgledem historycznym i
naukowym kompleks jest $wiadectwem tworczosci Zygmunta Klopockiego, a takze stanowi element
historii Olsztyna. Jednak te okolicznodci nie stanowia o ponadprzecigtnej wartosci historycznej
dworca. Ostatecznie uznal, 7e nie jest to warto$¢ historyczna. Skokowa industrializacja miasta w
latach 60. i 70. XX w. nie jest wedlug organu wydarzeniem historycznym, podobnie jak zwigzane z t3
nowa sytuacjg przyczyny budowy dworca. Organ zauwazyl, Zze tworczos¢ projektanta kompleksu
prezentuje dobry poziom, ale nie jest na tyle wybitny i znany, zeby sam fakt jego autorstwa miaf
wplyw na wpis do rejestru zabytkéw. Ocenil, Ze dworzec olsztynski jest typowa realizacja
komunikacyjna lat 60. i 70. XX w. Stwierdzit, ze oba budynki kompleksu dworca nie sa prekursorskie
pod wzgledem architektonicznym, badz konstruktorskim. Uznal, Zze polaczenie funkcji dworca
kolejowego z autobusowym w przypadku zespohi budowlanego ma drugorzedne znaczenie, dodat Ze
pomyst byl odgérny a nie autorski. Ze wzgledu na dokonane przeksztalcenia i obecne komplikacje
zwigzane ze skomplikowana sytuacja wlasnosciowa, obiekt nie wyraza juz idei funkcji publicznej. W
tym zakresie oraz pod wzglgdem badan z zakresu historii sztuki organ uznal, ze wigksza wartos¢
naukowg i poznawcza ma archiwalna dokumentacja (niz autentyczny obickt — przyp.). Kolejnym
aspektem na niekorzy$¢ wpisu zespotu budowlanego dworca jest wedlug organu fakt, ze realizacja nie
zyskata uznania wspotczesnych. Organ przypuszczalnie uznal, ze nagroda Centralnego Biura Studiow
i Projektow Budownictwa Kolejowego w Warszawie przyznana w 1971 r. za projekt zrealizowanego
dworca PKP i PKS w Olsztynie jest bez znaczenia, cho¢ nagrode przyznala wyspecjalizowana w tym



zakresie jednostka, a nie ogdlna architektoniczna. W-M WKZ powotuje si¢ na publikacje i kontestuje
wartos$¢ zespolu dworcowego w Olsztynie, gdyz jak zauwaza brak wzmianki na temat tego obiektu w
opisach dotyczacych projektéw Zygmunta Klopockiego nie byl spowodowany niedopatrzeniem. Skad
ta pewno$¢, nie wiadomo. Organ nie widzi rowniez wartosci artystycznych w kompleksie
dworcowym, uwazajgc ze sg to formy proste, pospolite, bez cech indywidualnych, a inspiracje Le
Corbusierem nie sa nadzwyczajnym zjawiskiem w architekturze. Uwaza, ze wiezowiec sprawia dos¢
przyttaczajace wrazenie, i ocenia za prof. R. Beretkowskim Ze projektantowi nie udato si¢ osiggnac¢
efektu lekkosci bryly za pomoca podcigcia. Wiemy, ze podcigcie zostalo w latach 90. XX w.
czesciowo zabudowane, a wyrazona opinia raczej dotyczy stanu obecnego, nie zamierzonego przez
projektanta. Organ nie widzi sprzecznosci w fakcie, ze na podstawie obecnego istniejacego stanu
obiektu ocenia dzieto architekta i budowniczych poprzez wtorne nawarstwienia. Najbardziej spdjny i
stylistycznie kompetentny przykiad z dorobku Zygmunta Klopockiego, jedna z jego najwazniejszych
realizacji nie podnosi wartosci artystycznej zastugujgcej na wpis do rejestru zabytku wedtug prof. R
Beretkowskiego. W-M WKZ polemizujgc z Profesorem nie uznaje tego kompleksu dworcowego w
Olsztynie za najbardziej udang realizacj¢ architekta Z. Klopockiego (prawdopodobnie tym bardziej
niegodna rejestru zabytkéw — przyp.). Nie ma réwniez znaczenia dla organu, ze wigkszos¢ obiektow
dworcowych, ktore uznat za lepsze od kompleksu dworcowego w Olsztynie nie istnigje, byly tez
miodsze od olsztynskiego kompleksu dworcowego. Na koniec rozwazan o estetyce zespolu, zauwaza
ze jednak posiada pewne walory artystyczne (bez okreslenia jakie to walory), ale sa zaklocone
ograniczonymi mozliwosciami wykonawczymi w czasach jego realizacji oraz jakoscia zastosowanych
materialow. Ta ocena oparta jest jedynie na opinii prof. J. Salma, bez gl¢bszej analizy. W innym
miejscu organ dostrzegl jeszcze, ze jednym z najcenniejszych elementow byl sposob ksztattowania
fasad skrzydet dworca kolejowego, z rytmicznymi, przeszklonymi podziatami i akcentami w postaci
zadaszen glownych wejsé. Na koniec stwierdzil, ze dokonane przeksztalcenia doprowadzily w
znacznym stopniu do utraty autentycznosci budynku, co negatywnie wplyngto na jego wartosci
historyczne, artystyczne i naukowe, a takze jednoczesnie obnizyto wartoéci zabytkowe catego zespotu.
Sam kompleks pomimo wczesniej wymienionych wartosci, W-M WKZ ocenit za ztozony z obiektow
przecietnych pod wzgledem formy architektonicznej, jakosciowo stabych, o znieksztalconej
kompozycji elewacji i ich pospolitym wystroju, niskich warto$ciach artystycznych, historycznych i
naukowych. Walory przestrzenne kompleksu dworcowego okreslit jako skromne, oceniajac ze w
krajobrazie mlodszych chronologicznie obiektéw wysokosciowych nie stanowi wyrazistego akcentu
architektonicznego.

Nie zgadzamy si¢ z niespojna w calosci argumentacja W-M WKZ. W pismie z dnia 12.06.2019
r. brak jest faktycznego uzasadnienia decyzji. Organ uznajac kompleks dworcowy w Olsztynie za
pospolity nie wskazat innych podobnych realizacji architektoniczno-budowlanych na terenie kraju.

Kompleks dworcowy w Olsztynie jest dzielem czlowieka, jest sSwiadectwem minionej epoki. W
interesie spolecznym lezy jego zachowanie ze wzgledu na posiadang warto$é historyczng, artystyczna,
a takze naukowa. Do wpisu do rejestru zabytkow wystarczy, zgodnie z art. 3. ust 1 ustawy z dnia 23
lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami jedna z tych trzech wartosci. Zgodnie z
art.6 ust. 1 pkt. 1 lit. B ochronie i opiece podlegajg, bez wzgledu na stan zachowania, zabytki
nieruchome bedace uktadami urbanistycznymi, ruralistycznymi i zespotami budowlanymi.

Kompleks Dworca Gléwnego w Olsztynie jest jedng z ciekawszych realizacji w obrgbie
architektury transportu publicznego powojennego modernizmu. Ze wzgledu na zfozonos¢ obiektu pod
katem funkcji, skali i powigzan z miastem stanowi modelowe zatozenie projektowe tamtych czasdw.
Znaczenie kompleksu dworcowego oraz role jaka petni od kilkudziesigciu lat w panoramie Olsztyna
jest wazne dla historii architektury nie tylko w Polsce pdlocno-wschodniej, ale w skali kraju.
Wiezowiec administracyjno-hotelowy PKP i PKS kompleksu dworcowego o lekkiej konstrukcji,
bedac dominanta w dzielnicy Olsztyna znakomicie akcentuje funkcje przestrzeni publicznej jaka
niewatpliwie pelni transport publiczny.

Jednoczesnie obecny, zaniedbany stan zachowania obiektow nie przesadza o nieodwracalnej
utracie pierwotnych waloréw architektonicznych. Oryginalng substancj¢ nalezy traktowaé jako
zabudowe trwala, a wtdrne znieksztalcenia jako elementy tymczasowe. Mozliwe jest tez przywrdcenie
pierwotnej formy obicktow kompleksu dworcowego oraz uczytelnienie cech decydujacych o ich
indywidualnym wyrazie estetycznym.



Obecnie pasazerow spotykaja rézne niespodzianki na terenie kompleksu dworcowego niezgodne
z interesem spolecznym jak np. brak dostepu z czeéci PKP do czesci autobusowej po godz. 22,
rowniez od strony wejscia do hali i wyjscia na perony autobusowe. Prowadzi to do silnego
wzburzenia, irytacji pasazerow udajacych si¢ z hali PKP na perony autobusowe.

Wobec braku faktycznego uzasadnienia decyzji i powyzszych okolicznosci — wnosimy jak na
wstepie. Jednoczesnie wnosimy o to aby to organ odwotawczy wydal ostateczng decyzje w niniejszej
sprawie.

Z powazaniem

Matgorzata Birezowska
Prezes Stowarzyszenia Konserwatorow Zabytkow Oddzial Warminsko -Mazurski



